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valurile de căldură din mediul urban) și nu in ultimă instanţă, modernizarea suprafeţelor

carosabile.

Cele două tipuri de Intervenţii prezentate mai sus propun de altfel redefenirea străzilor din spaţii

orientate pentru deplasarea facilă cu autoturismul în elemente de infrastructură multimodală, 

redistribuind în mod (mai) echilibrat spaţiul public disponibil dintr-un oraș.

Infrastructura multimodală (GSDG, 2016)

Punctele multimodale conectează, susţin și deservesc un număr mai mare de oameni, în același 

spaţiu. 

Spaţiile și străzile necesită o gândire integrată în vederea susţinerii diferitelor moduri de deplasare și 

oferirea de alternative rapide și comode tuturor categoriilor de persoane. 

O gândire integrată conduce la creșterea economică, 

prin eficientizarea spaţiilor ocupate de automobilele 
personale și utilizarea terenului în vederea sprijinirii 

zonelor de atracţie și a altor spaţii de interes public. 

Astfel, prin integrarea diferitelor moduri de transport 
se urmărește creșterea capacităţii stradale și 

reducerea utilizării automobilelor personale. Astfel, 

timpii petrecuţi în trafic sunt reduși semnificativ, 

crescând productivitatea populaţiei și economia 
locală. 

Planificarea urbană care îmbunătăţește siguranţa și 

sprijină utilizarea multimodală a teritoriului, are un 

impact economic pozitiv asupra fondului funciar și
imobiliar existent. Totodată, zonele ușor accesbile invită cetăţeanul să petreacă mai mult timp în 
comunitatea formată, susţinând micile afaceri locale, incluziunea și reducerea disparităţilor sociale. 

Mobilitatea multimodală oferă populaţiei posibilitatea alegerii celui mai eficient mod de deplasare în 
funcţie de nevoile fiecăruia, crescând accesibilitatea și atractivitatea  în interiorul microcartierelor.

Imaginea următoare ilustrează volumul de trafic suportat al unei străzi în lăţime de 3m în decursul 

unei ore, pentru diferite moduri de deplasare. Calculul a fost realizat după tipul de autovehicul, 
sincronizarea semafoarelor rutiere și ocuparea medie din mijloacele de transport.

Figură 139 - Redefinirea strazilor ca infrastructuri 

multimodale
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Următoarele două imagini ilustrează volumul aproximativ de trafic al unei străzi în profil de 20m 

pentru cele două scenarii de proiectare posibile: infrastructura care încurajează folosirea 

automobilului personal și infrastructura multimodală. 

În prima imagine, majoritatea spaţiului este destinat benzilor de circulaţie și parcărilor laterale, 

Spaţiile pietonale ocupând suprafeţele rămase, de-a lungul traseului existând numeroase obstacole 
reprezentate de mobilierul urban și alte dotări publice. 

Figură 140 - Capacitatea de transport pentru diferite moduri de deplasare 

Sursă: Global Street Design Guide, traducere consultant

Figură 141 - Stradă care încurajează traficul auto versus străzi multimodale

Sursă: Global Street Design Guide


